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EDITO

Il y a trois ans, presque jour pour
jour, naissait 4X4 Magazine. Votre
revue, entiérement consacrée au
tout terrain, entre donc ce mois-ci
dans sa 4° année. Nous avons voulu
féter 1'événement en rénovant la
résentation du journal, en le ren-
nt plus clair et, surtout, en four-
nissant aux lecteurs encore plus
d'informations et davantage de
conseils pratiques.
Pour mieux répondre a vos ques-
tions, nous avons amélioré notre
rubrique courrier. :
Pour faciliter vos programmes de
randonnées tout terrain, nous pu-
blions désormais un « mémo des
concentres » se déroulant en Fran-

S Mises en boite - Spécial Salon ce.

. . . . . ) Nous avons aussi pensé a 1'équipe-
Trois pages de courrier, et les réponses cir- Le régne de la toute adhérence au salon de ment de vos 4X4, et nous avons ou-

constanciées de Sylvain Taragnat. Genéve 84. Par Philippe de I'Estang. vert de nouvelles pages intitulées
« libre service » ou les accessoires

26 Reportage 70 Technique dernier cri vous sont présentés
Le 15¢ Salon de Paris de la voiture de La toilette de printemps pour un 4x4... avec leur prix. Entre autres, nous

avons adopté un « look » plus lisi-
ble pour la cote du neuf, en sépa-
rant nettement les taux de TVA.

Enfin, nous avons particuliérement
porté notre effort sur le test, ce
mois-ci avec le BJ 42 version 84:
nous avons souhaité vous présen-
ter un essai le plus complet possi-
ble, et utile pour les amateurs ac-

course et du 4x4 vient de s'achever. Un
compte-rendu complet signé Yves Guittat.

B rcporage

En balade sur la cote atlantique en Maurita-
nie avec le Jeep Club de Nouakchott. Texte
et photos de Jean-Yves Montagu.

aq48 - - ' tuels ou futurs de 4X4.

Contact Maintenant, comme on dit, la balle
Le Hi-lux version 84 avec son nouveau mo- 73 La preuve par 4 est dans votre camp, la parole est a
teur et sa carrosserie modifiee. Sympa ! . . . vous. Ecrivez-nous, et dites-nous ce

Un questionnaire sur la Aro 10 qui remporte ue vous pensez de cette formule.

B2  marche arriere un joli succes dans I'Hexagone... darca journal est, aussi, le vétre.
Une dépanneuse Dodge super elégante et - La cote du neuf PHILIPPE DE L'ESTANG
toujours efficace. Par Sylvain Taragnat. Les tarifs en mars 1984 des 4 x4 en France.
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L'histoire du Land-Cruiser remonte a
I'immédiat = aprés-guerre, lorsque
Toyota s'inspire a la fois de la Jeep et
du Dodge pour créer un 4X4 entiére-
ment rustique immédiatement doté
d'un moteur relativement gros et d'une
carrosserie déja complétement dé-
modée. La diffusion du Land-Cruiser
restera confidentielle pendant long-
temps, jusqu'a ce que l'extraordinaire
accélération des activités industrielles
et commerciales japonaises 1'imposent
sur des marchés jusqu'alors tenus par
les Européens ou les Américains.

Un Land-Cruiser, c'est avant tout une
sorte de gros chassis de Jeep, en bon
acier nippon, assemblé par rivets, porté
par quatre ressorts aux lames intermi-
nables bridées sur deux essieux rigides.
Sur ce chéssis, une carrosserie encom-
brante a l'extérieur, et plutdt exigiie a
I'intérieur, abrite la mécanique et le
personnel. Pour animer toute cette fer-
raille, un gros diesel 4 cylindres de 3,4
litres, un robuste ensemble boite-boite
de transfert, et c'est fini !

C'est en comparant le poids d'un BJ-42
a celui de concurrents beaucoup plus
récents gqu'on s'apercgoit que le Toyota
est relativement léger malgré son
énorme mécanique. C'est un gage de
bonne conception : il est trés facile de
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11 est difficile de trouver plus classique que

l'architecture du Toyota. Difficile également de

trouver plus solide.

L'accessibilité mécanique est satisfaisante et
I'entretien ne pose aucun probléme.

Cet éclaté met bien en évidence la faiblesse du
volume utile ep comparaison de la place
occupée par la mécanique et le chassis.




Au-dessus, les moyeux débrayables existent depuis le premier Ci-dessus la boite de transfert, ci-dessous sur cette vue du compartiment
modéle BJ 42. En haut de la page, le pont et les nouveaux ressorts a moteur on remarque entre ventilateur et filtre a air la pompe d‘assistance
lames. de la direction.




Le tableau de bord ne brilie pas
par son modernisme, mais tout ce qui est
pécessaire y figure.

éritable casse-téte chinois !

Refermer l'arriére est un v
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faire lourd et solide. Faire léger et so-
lide est une autre affaire. Et si le BJ-42
reste notablement plus lourd que le
Land-Rover 88 (qui posséde une caisse
alu et une mécanique moins puissante
et moins lourde), il n'est pas mal placé
par rapport aux autres...

Le nouveau BJ-42, s'il posséde les freins
a disque et le nouveau diesel, a subi
quelques modifications qui ont une
nette influence sur son efficacité et son
agrément. D'abord, et le plus important
a notre sens, les nouveaux ressorts, plus
souples, améliorent le confort et surtout
I'adhérence du véhicule. Ensuite, la boi-
te, a cinq rapports, qui est 1'ancienne
boite quatre munie d'une cinquiéme
surmultipliée, Enfin, la direction a regu
une assistante et un volant moins
grand. |

UN MOTEUR
PUISSANT, MAIS
BRUTAL

Assis dix centimeétres trop bas derriére
une planche de bord ou sont fixés plus
ou moins au hasard de nombreux bou-
tons, vous enfilez la clé de contact dans
I'antivol muni — c¢’est irritant, mais sir
— d'une sécurité empéchant de bloquer
la direction et d'enlever la clé par inad-
vertance. Bref préchauffage, le moteur
démarre en secouant véritablement la
voiture, aprés quelques secondes, quand
la pression d’huile s’est établie et que la
boite a fait quelques tours, vous pouvez
enclancher la premiére. L'embrayage
est trés doux, la boite ferme mais trés
précise.

Si vous ne connaissez pas encore, c'est
le contact avec le monde de la qualité
sans concession a la commodité : toutes
les 'commandes sont taillées dans le
méme bois que l'embrayage et le levier
de vitesses : ce n'est pas raffiné, mais ¢a
marche & la perfection, trés longtemps.
Comme un bulldozer ou un gros ca-
mion. Attention au réembrayage, car le
gros moteur entraine fermement la voi-
ture et il vaut mieux embrayer d’abord,
doucement, et accélérer apres, douce-
ment aussi.

VITESSES MINI ET MAXI

Vitesse maxi en 5° GV 129,870 km/h
Vitesse mini en 1° PV 2,396 km/h

1 000 m départ arrété 43,05 sec.

1 000 m départ 40 km/h en 4° 42,31 sec.
1000 m départ 50 km/h en 5° 41,89 sec.

Avec un peu d'habitude, vous serez en
quatriéme au bout de 100 meétres, et
bientét en cinquiéme dés que la vitesse
atteint 60 km/h. En dessous, le moteur
n'est pas trés agréable, il vibre et
grogne. Mais il déborde de bonne vo-

15 litres/100 km

lonté dés qu'il s'agit d’accélérer, et V.

1 ; sl QURS o en 5 km
donne des sensations trés fortes a qui le PARC + env. 12,3 litres/ 11 o0 km
lqisse §‘exprimer. Les montées en ré-. —km/h maxi e env. 13.1 itres/
gime, limitées par la faible plage de ré- e Route d 90 110 km/h maxi

e Autoroute d

A7
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[:I ; TEST: pEnFDnM ANCES G gime, sont hargneuses et bruyantes, si

la chaussée est humide, 1'engin zigzague
sur les trois premiers rapports comme

e — i . "
un marin regagnant son bateau au petit

- matin.
Pour mieux vous rendre compte I!es performz'mces PoniF 50 el F T e et
du Toyota BJ 42, nous avons réalisé cette série de manges sont excelllentes, };:uisque le
% . R T BJ-42 nouveau roule a 130 km/h, cou-
schema§ techniques en indiquant les angles vre les 1000 dépars arrétd en 43 se.
de franchissement et les hauteurs de passage en condesd et copﬁr}me_ par d(‘lexcellents
. £ . > P temps de reprise la vigueur de son mo-
chemin, sauf pour le dévers, toujours trés théorique. SiE it DOlnt eet. Dosalts. de- findicr

pour qued Cfll marche : il suffit dap-
2 puyer, et de laisser aller.

ANGLE D'ATTAQUE GARDE AU SOL La tenue de route est a I'image du véhi-
cule: typiquement bonne sur revéte-
ment lisse, avec malgré tout de curieu-
ses ondultations dans les forts appuis,
elle devient infernale sur mauvaise
route ou sur route mouillée. Il semble
que ce soit di presque exclusivement a
I'empattement court joint 8 un mauvais
maintient des ponts par les longs res-
sorts, car le BJ-46 et le 45, chéssis res-
pectivement moyen et long, tiennent
correctement la route. Mais vous.vous
habituerez, et ferez comme l'immense
majorité des toyotistes, qui ne se lais-
sent pas impressionner par leur béte et
lui imposent leur volonté.

Le freinage est excellent, car puissant,
endurant, équilibré. Vous trouverez
peut-étre l'assistance un peu trop forte :
c'est une question de goiit. La direction
assistée facilite grandement les manceu-
vres, mais elle est également beaucoup
trop assistée, et surtout, elle manque de
rappel, ce qui nuit 4 la précision de
conduite et a la pureté des trajectoires...
Le confort est en léger progrés, mais il
reste beaucoup a faire. Acceptable sur
route a vitesse élevée, il se dégrade en
ralentissant, conjuguant les secousses
g verticales a des mouvements de galop
¥if trés secs et des rappels transversaux in-
x = 45° cessants (mouvement de lacet) qui
n'existent que sur le BJ-42, Le niveau
ANGLE VENTRAL sonore restfa1 élevé, mais a diminué avec
le cinquiéme rapport, tandis que 1’habi-
tabilité reste modeste comparativement
a l'encombrement du véhicule; ceci
provient principalement de la forme ef-
filée vers 'avant de I'habitacle et d'un
capot vraiment long.

ANGLE DE SORTIE

X = 280 EN CHEMIN,
y = 1520 LE BJ42 PEUT TOUT

x = 35° RAYON DE BRAQUAGE Ou presque. Vous ne serez retenu que
par vos capacités de pilote et votre pru-

e dence, car le Toyota est extrémement

N\ solide et peut passer sans dommage des

difficultés trés cassantes. Avec la nou

/ \ velle direction, les retours de volant ne

sont plus quun vieux souvenir, et la

I \ correction des embardées — fréquentes

- X = avec ce chéssis court — est devenue plus

\ facile et moins fatigante. Dans la boue,

la brutalité du moteur pourra vous faire

perdre l'adhérence a faible vitesse,

mais sa puissance reste néanmoins un

atout pour sauver une situation délica-
te.




Vous n’oublierez pas de bloquer les
moyeux débrayables, et de passer en
4%4 dés que c'est gras, car l'essieu ar
riére est bien incapable de passer la
puissance tout seul. Vous serez géné par
le relatif manque de visibilité vers
I'avant, mais aussi par les cahots inces
sants et souvent abusifs : sur les mau
vais chemins, et méme sur les bons, le
rythme idéal n'est pas facile a trouver.
La encore, un BJ46 va bien mieux.

FRANCHISSEMENT :
DE GROS PROGRES |

Avec son excellent rapport de premiére
réduite, la possibilité de passer partout
en deuxiéme réduite et sa capacité a en
caisser les pires coups, le Toyota s'était
fait depuis longtemps une réputation de
dur a cuire dans le caillou. Mais son
adhérence trés précaire le handicapait
dans les franchissements lents sur le
gras. Le nouveau BJ-42 représente un
progrés important grace a la souplessc
de ses ressorts, qui autorisent un débat
tement plus important, surtout en
¢« croisement des ponts ». Sur notre ter-
rain d’essai, nous avions I'habitude de
voir les Toyota en difficulté presque
partout dans le gras. Avec le BJ-42 as-
soupli, on passe partout en douceur, ou
presque. Il est maintenant beaucoup
plus facile de prendre un talus en biais,
de faire une conversion en dévers ou de
monter des rampes tourmentées. Avec
toujours cette tranquillité d'esprit que
donne la solidité du Land-Cruiser.

Plus souple transversalement, le BJ-42
va toujours honnétement en dévers : ce
n’est pas un champion, mais sa fran-
chise et un zeste de douceur dans son
comportement font qu'on peut réaliser
de beaux franchissements en sécurité.
La direction assistée est bien entendu

|

trés utile. Vous allez de butée en butée
avec un seul doigt, trés vite. Sauf lors-
que les roues avant sont un peu en-

foncées dans le sol: il semble que le
clapet de décharge soit réglé un peu
bas.

ETAGEMENT BOITE
Ce graphique indique pour chaque combi-
naison de rapports la vitesse en fonction
du régime moteur,
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COURBES
COUPLE-PUISSANCE-REGIME
Ce graphique indique la puissance, en trait
plein, et le couple en pointillé. La combi-
naison de ces deux courbes permet de déter-
miner la puissance du moteur.
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PENTE FRANCHISSABLE
Ce graphique indique la pente maxi fran-
chissable selon la vitesse pour les 3 pre-
miers rapports de la gamme réduite.
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Prise de force
latérale

a muversion
de marche

Arbre

de lransmission

Palier
intermédiaire

UN 4%4
ECONOMIQUE ?

Eh oui, un BJ-42 ce n'est pas donné.
Mais ce n'est pas cher non plus. Et ¢a
dure longtemps, trés longtemps, sans ja-
mais casser. Et ¢ga ne consomme pas
énormément : en cherchant l'économie,
on doit pouvoir approcher les 10 litres
aux 100 km sur route. Et lorsqu’on fait
ses comptes, du bout de trois ou quatre
années d’utilisation, on réalise qu'on a
plutét fait une bonne affaire... ce que
confirment les cours de 1'occasion...
Nous comprenons aisément le succés du
Land-Cruiser, et il faut s'attendre a voir
le nouveau BJ-42 le perpétuer, méme si
de nouveaux véhicules infiniment plus
performants et confortables semblent
vouloir le menacer. Car un BJ, c'est un
peu comme une locomotive: une fois
sur ses rails, ¢a ne s'arréte pas.

8.T.

Comme ici le Michelin ou le Firestone, le Toyota BJ 42 peut étre équipé de pneus divers. En outre,
chez certains spécialistes comme Pierre Fougerouse, on trouvera d'innombrables accessoires pour
raid ou rallye.

i T

COLORIS PRIX
@ Blanc - rouge - bleu o Standard, \;ersion essayée :
93803 F TTC

Points forts

Qualité de construction
Solidité

Economie a 1'usage
Plage rapports réduction
Performances

Freinage

Adhérence en progrés
Revente

Points faibles

@ Tenue de route

@ Confort de suspension

® Habitabilité

@ Brutalité moteur

@ Direction sans rappel

@ Conducteur assis trop bas

40



MOTEUR

TOYOTA BJ-42 fonde - Wb cylindres: 4 - Dispositon : on

ligne - Cycle : diesel 4 temps - Alimenta-

tion : injection indirecte - Aspiration :
naturelle - Refroidissement : par eau -
Rapport volumétrique ; 20/1 - Distribu-
tion : culbutée - Soupapes par cylindre :
2-A X C = 102%X105 mm - Cylindrée :
3432 cm?® - Puissance DIN: 90 ch a
3 500 tr/mn - Couple DIN ! 22 mkg DIN &
2200 tr/mn

EMBRAYAGE
Type: monodisque & sec - Ressort:
diaphragme - Commande : hydraulique

BOITE DE VITESSES

Type : mécanique 4 commande manuelle
- Nb rapports: 4 AV synchro + 1 AR -
Rapports: 1°: 4,843; 2°: 2,619; 3°:
1,516 ;4°: 1,000 ; 5°: 0,845 ; MA : 4,843

BOITE DE TRANSFERT

Nb rapports : 2 - Synchro : oui - Rapport
GV: 1,000/1 - Rapport PV: 1,961/1 -
4 015 Possibilité de prise de force : oui - Liaison
boite de vitesses : accouplement direct -
Pont avant débrayable : oui - Différentiel

Sv6 )

central : sans - Commande du blocage ou
du crabotage : mécanique manuelle

PONT

Type pont AV : rigide - Type pont AR:
rigide - Différentiel AV : classique -
Différentiel AR: classique - Rapport
standard : 4,111/1 - rapports option-
nels : sans

SUSPENSIONS

Suspension avant: essieu rigide — res-
sorts @ lames — amortisseurs hydrauh—
ques - Suspension arriére : id

ROUES ET PNEUMATIQUES

Roues : 5 roues de 6,00%X16 - Pneumati-
ques : 5 pneus de 205 R16-M+S - Rayon
sous charge : 334 mm - Largeur du bou-
din : 208 mm

FREINAGE

Type freins avant : & disque - Type freins
arriére: & tambour - Commande: hy-
draulique assistée - Frein de parc; sur
roues arviére

F RAN CHISSEMENT . g%?g circuit & billes - Assis-

tance : hydraulique

CRITERES DE FRANCHISSEMENT VALEUR OBS.
EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Plage des rapports 11.24/1 TB Tension : 24 volts - Puissance alterna-
.Pente maxi au PV 45 degreés TB teur: 700 watts - Batteries: 1 de
Pente maxi au PTC 45 degres TB 24V-70Ah
Garde au sol 195 mm AB
Angle de chevauchement 18 degres Med CHASSIS ; )
Angle d'attaque 41 degrés AB Type: échelle - Construction: acier
Angge de sortlie 35 gegrgs AB riveté
Angle ventra 28 degrés AB
Trdqnsport vertical 5470 AB DIMENSIONS_ ; .
Critére pression au sol (PV) 82 mm’?kg AB Bmpattement : -2285mm - Vole AV:
Critére pression au sol (PTC) 61 mm?/kg Med ; :elu f; '_";"0;5";:"‘:! AIR.ar ;83?(? }ng('% nl;&n:
Critére de raideur transversale 23 degrés B , Mot 4 el il Al
195 mm
MOTEUR CAPACITES
L Carburant : 85 litres
CRITERES MOTEUR VALEUR OBS.
MASSES
Puissance spécifique 26,2 ch/litre faible PV.: 1735kg - P.T.C.: 2340 kg - C.U.;
Puissance massique (au PV) 51,8 ch/tonne B 605kg - P.T.RA.: 3090kg (avec re-
Pression moyenne effective max. 8,06 bars morque sans freins)
Pression moyenne effective & puiss. max. 6,75 bars
Vitesse moyenne pistons a puiss. max. 1225 m/s élevée ADRESSE IMPORTATEUR
Vitesse moyenne pistons @ 90 km/h en 5° 8,13m/s B Sidat Toyota France, 3, rue de Nor-
Critére de souplesse 1,208 B mandie, 92600 Asniéres. Tél. (1)
790.62.10.






